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Stellungnahme zu ,,Umgebungsliarm-Aktionsplan® Osterreich 2024
Autobahnen und Schnellstraen aul3erhalb und innerhalb von Ballungsraumen

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Transitforum Austria-Tirol als bundesweite Blrgerrechts- und UVP-G-2000-Organisation nimmt
zum im Entwurf vorliegenden angefuhrten ,Umgebungslarm-Aktionsplan® Osterreich 2024, Autobahnen
und SchnellstralRen auf3erhalb und innerhalb von Ballungsrdumen, wie folgt Stellung.

Wir verweisen auf unsere Stellungnahmen vom 16. Juli 2018 zur gleichen Thematik an das damalige
BMNT und das BMVIT, die grundsatzlich vollinhaltlich aufrecht bleiben. Ausgenommen die
Verbesserungen in der ,Dienstanweisung fir Larmschutz an bestehenden Bundesstralien (Autobahnen
und SchnellstralRen), GZ. 2022-0.500.818, Fassung Oktober 2022“ sowie der ,Ergdnzung dieser
Dienstanweisung betreffend den ,Kufstein-Brenner-Korridor* in Tirol im Zusammenhang mit den
anstehenden Sanierungen und den davon ausgehenden Mehrbelastungen fur diese Region vom Jéanner
2023“. Diese Erganzung betrifft 22 vom Larm hochbelastete Gemeinden an der A12 und A13 (siehe dazu
https://www.transitforum.at/pdf/20230406ASFINAG-TRANSITFORUMzuLaermschutzTirol.pdf).

Daraus darf wie folgt zitiert werden, damit einmal mehr verstanden wir, warum wir so vehement auf ein
paar ganz wesentliche ,Verbesserungen in der Gesamtsicht der Problematik drangen® — vor allem den
Faktor ZEIT bzw. GESCHWINDIGKEIT der Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen und die Problematik
der privaten und betrieblichen Anrainerschaft, sich selbst in ein System einbringen zu kénnen, welches sich
als nahezu uniberwindliches Bollwerk von Burokratie entwickelt hat. Wer ist denn in dieser
»Alpenrepublik mit ihrer besonderen Sensibilitat“ imstande, sich 15 lange Jahre mit immer demselben
berechtigten Anliegen an die ,Kommen-und-Gehen-Politik-Verantwortlichen® zu wenden, ohne zu
verzweifeln, zu resignieren oder aggressiv, zornig, witend zu werden?

FRITZ GURGISER, TRANSITFORUM AUSTRIA-TIROL

Fiir uns ist mit der neuen Dienstanweisung sowie der Tiroler Sonderregelung eine sehr lange Zeitreise
verbunden - haben wir sie doch seit 2007 ,ohne jede Reaktion’ eingefordert. Von Werner Faymann, Doris
Bures, Alois Stoger, Gerald Klug, Jorg Leichtfried, Norbert Hofer - geringe Verbesserung 10/2018 - Valerie
Hackl und Andreas Reichhardt. Unsere Zihigkeit hat nun nach 15 Jahren bei Frau BMin Leonore Gewessler und
ihrer Beamtenschaft durchgeschlagen. Mit dieser neuen Dienstanweisung haben wir vor allem eines erreicht:
Projekte, die bisher an den finanziellen Méglichkeiten von Gemeinden entweder gescheitert oder sehr lange
gedauert haben, konnen nun schneller umgesetzt werden und wir ersparen den Gemeinden zig-Millionen an
Mitfinanzierung, die sie nie budgetiert haben. Wir treten damit auch den Beweis an, dass es bei zwei vollig
verschiedenen Kontrahenten madglich ist, fiir die Betroffenen das zu erreichen, was notwendig ist: Die Riickgabe
von Lebens- und Gesundheitsqualitit sowie die Freiheit des Nutzens ihrer Girten, Terrassen, Balkone,
Wohnraume sowie auch touristischer Strukturen, ohne gesundheits- und wirtschaftsfeindliche Lirmbelastung.
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Damit das auch richtig verstanden wird, legen wir lhnen beispielhaft die Grafik Tirol zur Ansicht vor, wo
unsere Kinder und Enkel an von Larm hochbelasteten Straf3en von Geburt an aufwachsen. Und von der
ersten Minute im Kinderwagen im Garten, auf Terrasse und Balkon bis in die Wohnraume von Larm mit all
seinen Folgen belastet werden (Grafik Anlage 2 ,Dauerlarm an Stralde und Schiene flhrt zu®).

Wir wollen Freiheit zuriick: Unsere Garten, Terrassen, Balkone, Wohnraume
und die regionalwirtschaftlichen Strukturen aller Branchen
ohne Larm und Stau nutzen. Heute, morgen und iibermorgen.
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Effizienter Larmschutz hat einen hohen, 6ffentlich voll unterschatzten Mehrwert in vielfacher Hinsicht:

Er reduziert die physischen, finanziellen und psychischen Folgen der direkten privaten und
betrieblichen Anrainerschaft, gibt wichtige personliche Freiheiten der Nutzung der
Liegenschaften zurick und reduziert hohe Folgekosten im Gesundheitsbereich.

Die Entwicklung nach dem ,Larmeinbruch durch Corona“ (2019 und 2020) zeigt seit 2021, 2022 und
2023 wieder steigenden Verkehr an, der mit zusatzlichem Larm verbunden ist. Deshalb begriinden wir
neuerlich wie schon 2018 wie folgt:

* Charta der Grundrechte der Europaischen Union

Artikel 1 Wirde des Menschen
,Die Wirde des Menschen ist unantastbar. Sie ist zu achten und zu schitzen”.

Transitforum: Diese Wuirde wird taglich dadurch missachtet und nicht geschitzt,
indem rund um die Uhr (!) steigende Larmbelastungen den Betroffenen das Gefihl der
mangelnden Wertschatzung geben, ihre Wirde verletzt und ihnen Freiheiten der
Nutzung privater und betrieblicher Liegenschaften genommen werden (vgl. obige
Grafik — Wir wollen Freiheit zuriick ...). Kein Wunsch, sondern Notwendigkeit und
zustehendes Grundrecht.



Artikel 2 Recht auf Leben
(1) ,Jede Person hat das Recht auf Leben®.

Transitforum: Die vielfachen physischen und psychischen Folgen der hohen
Larmbelastungen auf die menschliche Gesundheit sind hinlanglich bekannt, fihren zu
verschiedensten Erkrankungen bis zu friihzeitigen Todesfallen (vgl. Anlage 2).

Artikel 3 Recht auf Unversehrtheit
(1) ,Jede Person hat das Recht auf kérperliche und geistige Unversehrtheit"

Transitforum: Die korperliche und geistige Unversehrtheit wird durch hohe
Larmbelastungen deutlich negativ beeinflusst und es ist den Betroffenen durch
Eigenleistung nicht méglich, diese Fremdursachen zu beseitigen.

* Das Vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzip.

Die europaische Umweltpolitik beruht auf den Grundséatzen der Vorsorge, der Vorbeugung, der Beseitigung
von Umweltbeeintrachtigungen an ihrem Ursprung und auf dem Verursacherprinzip. Diese Grundprinzipien
werden zu wenig bis gar nicht angewandt. Die hohe belastende IST-Situation wird mit dem ,Nachsorge-
prinzip“ zu bewaltigen versucht und fihrt seit vielen Jahren zu starken, vermeidbaren Konflikten mit Politik
und Behorden. Mit einem hohen Aggressions- bis Depressionsfaktor bei den Betroffenen. Die einen
.kochen vor Wut und Unverstandnis®, weil ,nichts weiter geht* (Dauer von technischen Larmschutz-
mafnahmen von der ersten Bestandsaufnahme bis zur Realisierung nach zahlreichen Behdrdenverfahren
und Finanzierungsgesprachen etc.) und die anderen ,versinken in Depression®, weil ,sie ohnméchtig
und tatenlos zuhdren missen®, wie der Larm rund um die Uhr auf sie einwirkt.

Auf den Punkt gebracht: Es geht in den meisten Fallen sehr rasch, Verkehrskapazitdten auszuweiten,
aber sehr langsam, wenn technischer Larmschutz errichtet oder gar Tempolimits — die einfachste und
billigste Mdglichkeit von Larmschutz — verordnet werden sollen.

* Der ,,begrenzte alpine Raum“ am Beispiel Tirol, gultig fur alle Bundeslander im Rahmengebiet der
Alpenkonvention flr A&S-, L&B- sowie Eisenbahn-Netz.

Laut Statistik des Amtes der Tiroler Landesregierung hat die Wohnbevélkerung in Tirol von 1990 bis heute
um knapp 25 % zugenommen (mit 1.12.1989 wurde in Tirol das erste umfassende Larmschutzpaket auf
der A12 Inntalautobahn umgesetzt, deshalb der Bezug auf 1990). Diese nicht nur im gesamten Alpenraum
einzigartige IST-Situation mit der hohen, dichten Besiedelung und Bewirtschaftung einer nicht
ausdehnbaren, sondern begrenzten Landesflache hat in den letzten Jahren dazu gefiihrt, dass sich das
Thema ,Larmschutz“ von der A12 und A13 auch auf das Gemeinde-, Landes- und Bundes-
straRennetz ausgebreitet hat und die Vielfaltigkeit der negativen Folgen durch alle Kfz-Arten immer
deutlicher werden (Anlage 2). Zum L & B-Netz haben wir eine eigene Stellungnahme an das Amt der
Tiroler Landesregierung tbermittelt (esa@tirol.gv.at), die auch Ihnen bereits samt Beilage zugegangen ist.

Das Bundesland Tirol verfugt It. Statistik Austria (CORINE — Satellitendatenprogramm der EU) Uber eine
Flache von 12.648,37 km?, davon wiederum nur 12,44% als Dauersiedlungsraum; der niederste Wert
aller dsterreichischen Bundeslander. Dieser eng begrenzte Raum ist schon heute stark genutzt durch:
Gemeinden und Stadte, Industrie und Gewerbe, Gemeinde-, Landes-, Bundes- und Schnellstrallen sowie
Eisenbahnen, Handelsflachen, landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie landwirtschaftliche Vorsorge-
flachen, Retentionsraume fiir Hochwasserschutz, rote und gelbe Zonen etc.. Das heil3t in der Realitat, dass
fur die nachsten Generationen immer weniger Raum zur Besiedelung und Bewirtschaftung zur
Verfigung steht und diese Dichte dazu fiihrt, dass Larm heute am nahezu gesamten Stral3ennetz weit
starker in die direkte Lebens-, Gesundheits- und Regionalwirtschaftsqualitat eingreift bzw. sie
vermindert als je zuvor; Tendenz bedingt durch die Topografie steigend.

Wir halten fairerweise fest, dass es in sehr konstruktiven Auseinandersetzungen mit der ASFINAG seit
Jahren trotz aller Widerstande gelungen ist, zumindest in Tallagen mit technischem Larmschutz vieles
zu verbessern — sonst ware bspw. der Zentralraum heute kaum mehr besiedel- und bewirtschaftbar.
Vollkommen ungel6st aber die Larmproblematik an den Hanglagen (Anlage 1b).
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e Effizienter Larmschutz am Autobahn- und Schnellstralennetz.

Eine wesentliche Vorgabe an die zustédndigen Behdrden sind die Umsetzung samtlicher landes-, bundes-
und europarechtlichen Gesetze, Richtlinien, Vereinbarungen, Vertrage wie bspw. die Durchfihrungs-
protokolle der Alpenkonvention, die dsterreichische Stralenverkehrsordnung (StVO), das Kraftfahr-
gesetz (KFG) und das Bundesverfassungsgesetz Uber die Nachhaltigkeit, den Tierschutz, den
umfassenden Umweltschutz, die Sicherstellung der Wasser- und Lebensmittelversorgung und die
Forschung in der Fassung vom 20.04.2024 (Auszug aus dem ,umfassenden Umweltschutz®):

8 3.

(1) Die Republik Osterreich (Bund, Lander und Gemeinden) bekennt sich zum umfassenden
Umweltschutz.

(2) Umfassender Umweltschutz ist die Bewahrung der nattrlichen Umwelt als Lebensgrundlage des
Menschen vor schadlichen Einwirkungen. Der umfassende Umweltschutz besteht insbesondere in
MalRnahmen zur Reinhaltung der Luft, des Wassers und des Bodens sowie zur Vermeidung von
Stérungen durch Larm.

Anmerkung Transitforum: Wir haben schon im Jahr 1989 mit dem ,Umfassenden Umweltschutz® in der
Bundesverfassung (BGBI. Nr. 491/1984) vom damaligen Bundesminister Rudolf Streicher das erste Lkw-
Nachtfahrverbot auf Osterreichischen Autobahnen erwirkt (in Kraft getreten mit 1. Dezember 1989 als
Gesamtpaket mit Lkw-Nachtfahrverbot, Larmschutzwénden, Drainasphalt sowie drei Tempolimits fur Pkw,
Busse und Lkw wahrend der Nacht von 22.00 Uhr bis 05:00 Uhr). Gegen massivste Widerstande der
Politik, der Transportwirtschaft, der Wirtschafts- und Industriekammern im In- und Ausland. Vergleichbar
mit dem heutigen Widerstand gegen das ,europaweit erfolgreiche 1G-Luft-Paket an der A12"

Umso mehr missen die private und betriebliche Anrainerschaft in den Jahren 2024 ff erwarten, dass die
,vermeidung von Stdérungen durch Larm® nicht nur ein politisches ,Bekenntnis® bleibt, sondern real
umgesetzt wird: zum verfassungsgemafien Schutz der privaten und betrieblichen Anrainerschaft am
gesamten StraRennetz, zum Schutz der nationalen und internationalen Berufskraftfahrer, um ihre Lenk-
und Ruhezeiten wahrzunehmen und als erheblicher Arbeitsplatz- und Wirtschaftsfaktor fur die Kfz-
Hersteller, wenn es larmreduzierende Innovationen an den Kraftfahrzeugen braucht. Genauso fir die
Bauwirtschaft, wenn es um technische LarmschutzmaBnhahmen vielféltiger Art an StraRen geht. Mit dem
hohen Verkehrsaufkommen am A&S-Netz wichtiger denn je — solange, bis endlich die Ursachen- anstelle
der Symptombekampfung im Verkehrsbereich real umgesetzt wird.

Mit diesem Absatz verweisen wir in aller Deutlichkeit darauf, dass jede Art von LARMSCHUTZ eine
ganze Reihe von positiven Auswirkungen hat und in einem Gesamtpaket zu realisieren ist, welches
in diesen ,,Umgebungslarmaktionsplanen 2024“ viel deutlicher und verstandlicher sichtbar zu
machen ist: Technischer Larmschutz wie bspw. Einhausungen, Larmschutzwande, La&rmschutz-
damme, Drainasphalt, larmarme Motoren, larmarme Reifen bis hin zur billigsten und einfachsten
Larmschutzmalinahme — Tempolimits mit einer Reihe zusatzlicher positiver Auswirkungen genauso
wie mit Nachtfahrverboten zum Schutz der Anrainerschaft und der Berufskraftfahrer.

* Die Weltgesundheitsorganisation (WHO).

Die WHO hat bereits 2018 ihre Leitlinien vorgestellt, sie wurden von der Medizinischen Universitat Wien in
der ,Relevanz fur Osterreich® aufgearbeitet und aus arztlicher Sicht empfohlen, die nationalen bzw.
MalRnahmenschwellenwerte der Osterreichischen Gesetzgebung diesen Empfehlungen anzupassen. Bis
heute war dies allerdings nicht moglich. Deshalb fordern wir neuerlich, die 6sterreichischen Larm-
schwellengrenzwerte den WHO-Empfehlungen sowie den besonderen alpinen Gegebenheiten
anzupassen (Anlagen 1, 1a, 1b und 1c).

Es sind unsere eigenen Kinder und Enkel, die ein Recht darauf haben, in den Gérten, auf den Terrassen,
Balkonen und in den Wohnraumen gesund und ohne die , Dauerbelastung Larm“ aufzuwachsen.
Unsere Kinder und Enkel sind unser hdchstes Gut und das wollen wir allen verstandlich machen, die an
diesem ,Umgebungslarm-Aktionsplanen® vor den Bildschirmen arbeiten und noch nie dort waren, wo sich
Kinder vom Baby bis ins Schulalter vor Larm nicht oder nur unzureichend schiitzen kénnen.



Darauf bestehen wir als Eltern und GroReltern, weil wir gerade im Transitforum langst ,,Zeitzeugen
von Versprechen zur Larm-Belastungsreduktion sind“, die nie eingehalten wurden, obwohl noch nie
so gute Voraussetzungen wie heute gegeben sind: Rechtlicher, technischer und finanzieller Art.

MERKSATZ fir Politik und Behorden: Larmschutz war und ist kein Geschenk, er wird von unseren
eigenen Steuern und Abgaben bezahlt; auch aus Vignetten-, Sondermaut- und Roadpricing-Erlésen.

Falsch ist in diesem Zusammenhang auch die immer wiederholte Aussage, ,man konne die Grenzwerte
nicht senken, sonst mussten alle Strallen eingehaust werden®. Es gibt eine ganze Reihe von MalRhahmen,
die Larm effizient und erfolgreich mindern und die sind im jeweils abgestimmten Paket anzuwenden.

Fazit: Wir erwarten eine ehrliche, faire und konsequente Giterabwagung, wer denn in Zukunft vor
StraBenlarm geschuitzt werden soll: in Tal- und Hanglagen, in inner- und aul3eralpinen Raumen, in
Gemeinden und Stadten. Sind es die private und betriebliche Anrainerschaft oder soll weiter der
Verkehr geschutzt werden, der nach wie vor steigt. Diese Entscheidung ist zu treffen und dazu sind
das Vorsorge-, Vorbeugungs- und Verursacherprinzip anzuwenden. Wie es Art. 191 des
Europarechts vorgibt und auch umzusetzen ist.

Die ,Umgebungslarm-Aktionsplane 2024“ bieten Gelegenheit, diese auf Grund-, Europa- und Vdélkerrecht,
auf Bundesverfassung sowie gesetzliche Verpflichtungen abgestellte Forderung umzusetzen. Mit einem
Mehrwert fir die gesamte Gesellschaft bis hin zur Entlastung des Gesundheitssystems.

* Das fehlende GemeindestralRennetz.

In den letzten Jahren hat sich ein weiteres, durch den Personenverkehr verursachtes Riesenproblem
dadurch ergeben, da nahezu jedes Kraftfahrzeug mit einem Navigationsgerat ausgestattet ist, welches
jedes Hindernis, jeden Stau etc. sofort anzeigt und eine ,Ausweichstrecke® empfiehlt. An zahlreichen
Ausweichstrecken vor allem im Nord-Siid-Reiseverkehr. Deshalb ist auch das Gemeindestralennetz in
die ,Umgebungslarm Aktionsplane 2024“ aufzunehmen - Larm orientiert sich nicht am
»StraBenbegriff .

* Das Beispiel Vorzeigeprojekt Ampass an der A12 Inntalautobahn

Um den Faktor ZEIT noch einmal zu verdeutlichen, wollen wir als Praktiker auf ein aktuelles
Vorzeigeprojekt an der A12 Inntalautobahn im Bereich Ampass verweisen (Tagesfrequenz von mehr
als 76.000 Kfz 2022). Das erste Schreiben der Gemeinde nach Ruckantwort des damaligen ASFINAG-
Geschéftsfuhrers, wonach eine Verlangerung einer Larmschutzwand nicht méglich sei, stammt vom 05.
Mai 2011. Heute, nach jahrelangen Bemihungen und mihseligem Birgerengagement ist die Halfte
realisiert. Weil es in den letzten paar Jahren gelungen ist, mit einer gemeinsamen Anstrengung alle
Hurden, Probleme etc. konstruktiv zu beseitigen (Grundeigentimer, Gemeinde Ampass, ASFINAG und
Transitforum Austria-Tirol mit unserer lokalen XUND’S Leben in Ampass-Gruppe).

Anmerkung Transitforum zum ,Zeitfaktor” aus der Praxis: Die Kinder, die im Jahr 2011 geboren
wurden, sind mittlerweile aus Kindergarten und Volksschule langst heraus und mussten diese langen Jahre
mit der steigenden Larmbelastung leben. Tag fur Tag, Nacht fur Nacht. Und jedes Jahr darauf hoffen, dass
auf dem Feld vor ihnen Richtung Autobahn der Bauer wieder Mais anbaut — der hat dann fir einige Zeit
beim Hochststand durch seine Breite einen Teil des Larms reduziert; bis er wieder abgemaht wurde.
Mittlerweile 13 lange Jahre und immer noch nicht fertig, weil noch letzte, vollig unverstéandliche Hirden
einer Fertigstellung dieses Vorzeigeprojektes nicht beseitigt werden konnten (siehe Anlage 3).

Deshalb wirden wir es — nicht nur fir das A&S-Netz, sondern ganz grundsatzlich fur alle ,Umgebungslarm-
Aktionsplane® — erwarten, dass nicht nur héchstes Augenmerk in Darstellungen und Grafiken darauf gelegt
wird, wie oder wo Larm entsteht, wie viele Wohnungen oder km? betroffen sind, sondern wie ,festgestellter
Larm“ rasch und dauerhaft mit den jeweils intelligentesten, zeitgemé&aRen Methoden zu beseitigen
ist. Und die Prioritéat auf den Schutz der Gesundheit als hochstes Gut und nicht auf StraRenbreiten und -
frequenzen etc. gelegt wird. Es ist langst Zeit, sich an Robert Koch zu orientieren:

Eines Tages wird der Mensch den Larm ebenso unerbittlich bekdmpfen missen wie die Cholera
und die Pest (Robert Koch, Nobelpreistrager fur Medizin, 1905) — Zeit zum Handeln!



Sonderpublikation Transitforum Austria-
Wir wollen unsere Freiheit zuruck Tirol.

Heute, morgen, ubermorgen

Sie erhalten mit dieser Stellungnahme
unsere im Juli 2023 fertig gestellte
Sonderpublikation zur Ruckgewinnung der
Nutzungsfreiheiten ohne Larm und Stau am
L & B-Netz am Beispiel Tirol. Diese
Sonderpublikation ist entstanden, weil der
Druck unserer Mitglieder auch am L&B-Netz
immer starker geworden ist und die
derzeitigen langwierigen Ablaufe, um
wirksamen Larmschutz zu erreichen, nicht
verstanden und nicht akzeptiert werden.
Auch nicht,

* dass die Gesundheit nicht an erster
Stelle bei der Beurteilung larmtechni-
scher  Untersuchungen steht  (gilt
genauso fur das A&S-Netz), sondern mit
Verkehrsfrequenzen und Wirtschaftlichkeit
bis hin zu den Aussagen ,héttet’s halt da
nicht her gebaut® argumentiert wird. Vor
Jahrzehnten, als sich weder die Erbauer und
schon gar nicht die Widmer von Bauland
vorstellen konnten, welche Verkehrslawinen

) mit welchem Gedrohne einmal durch die
Sonderpublikation Transitforum Austria'TirOI engen Geblrgstaler r'o”en’

zur Riickgewinnung der Nutzungsfreiheiten
ohne Larm und Stau am L & B-Netz, Juli 2023 e dass nach wie vor Bauland an stark
befahrenen Stral3en gewidmet wird, ohne
v TRANSITFORUM entsprechende vorbeugende, vorsorgliche
A’ggf}g&%ﬂ und verursacherkonforme LarmschutzmaR-

nahmen zu setzen,

» dass notwendige technische LarmschutzmalBnahmen viele Jahre lang dauern und, auch wenn seit
dem Vorjahr mit dem ,Leitfaden Larmschutz StralRe“ Verbesserungen erfolgt sind, Projekte an der
Mitfinanzierung scheitern, weil sogenannte ,Wirtschaftlichkeitsrechnungen® héher bewertet werden als
bspw. der Schutz von Gesundheits- und Lebensqualitét bis hin zu einzelnen Eigenheimen,

* dass es nach wie vor in vielen Gemeinden unmadglich ist, mit entsprechenden Tempolimits den
billigsten Larmschutz zu aktivieren, der privaten und betrieblichen Anrainerschaft ,Freiheit zuriick zu
geben®, ohne den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern ,Fahrfreiheiten wegzunehmen® —
sie mussen nur Jarmschutzangepasst fahren“ und

* dass bei Grof3projekten welcher Art und Branche auch immer, kaum vorsorgliche Gesamtsicht durch
entsprechende Verkehrsreduktionen in den zahlreichen Zu- und Abbringergemeinden vorangestellt wird.
Beispiel Lift- und Bettenkapazitatserweiterungen bis hin zu Zusammenschlissen von Schi- bis
Gletschergebieten mit der Folge von Abfahrverboten in den ,Scherengittergemeinden®.

Diese Sonderpublikation ist Teil dieser Stellungnahme und soll eines deutlich vermitteln: La&rmschutz ist
in vielfaltigen Mdoglichkeiten sicherzustellen, diese Moglichkeiten sind im Gesamtpaket zu nutzen und in
den ,Umgebungslarm-Aktionsplanen® als Hilfestellungen fir Gemeinden, Behdrden etc. anzuflihren, denn:

»Begrenzte Taler ebenso wie begrenzte Siedlungs- und Regionalwirtschaftsrdume
vertragen keinen unbegrenzten Verkehr und missen vor Larm effizient geschitzt werden*



Die Kernforderungen dieser Stellungnahme in der Zusammenfassung:

Wir haben in dieser Stellungnahme bewusst auf technische Details etc. verzichtet, da wir einen Grof3teil
bereits im Juli 2018 fur das L&B-, das A&S- sowie das OBB-Netz eingebracht haben. Die IST-Situation ist
mit den gegebenen national- und europarechtlichen Vorgaben nicht vereinbar, es wird dem Verursacher
Verkehr weit mehr Bedeutung zugemessen, als den existenziellen Grundrechten der privaten und
betrieblichen Anrainerschaft. Daher fordern wir im Rahmen dieser Stellungnahme:

* Gesundheitsvorrang in allen larmtechnischen Untersuchungen — nicht die Breite oder Frequenz einer
Straf3e sind vorrangig, sondern die physischen und psychischen Auswirkungen auf die direkte private
und betriebliche Anrainerschaft — das ist fiir uns die wichtigste Forderung, die allen anderen voran-
gestellt werden muss, weil die Gesundheit das wichtigste Gut von Jung und Alt ist (Anlage 2);

 Ubernahme der arztlich (WHO) und topografisch (Transitforum) vorgeschlagenen Larmschwellengrenz-
werte laut Anlage 1 oder transparente verstandliche Offenlegung, warum dies nicht passiert und die
verfassungskonforme Vermeidung von Stérungen durch Larm dadurch nicht ausreichend erfolgt;

* Nutzen aller technischen, rechtlichen und finanziellen Mittel fir L&rmschutz mit dem Grundprinzip
,Gesundheitsschutz vor Wirtschaftlichkeit* oder aber Bau- und Widmungsverbote am stark be-
lastenden A&S-Netz — ebenso am Gemeinde-, Landes- und Bundesstral3en-Netz;

* Einheitliche Tempolimits am Autobahn- und SchnellstraRennetz wie bspw. Tempo 100 als billigste
Reduktion des Larms sowie der vielfaltigen ,Nebenwirkungen® wie Erhéhung der Verkehrssicherheit,
Reduktion von Unféllen, sowie der Schwere von Unfallverletzungen bis zu Todesfallen, Reduktion von
Spritverbraucht und damit der Abgas- und CO2-Belastungen — Klimaschutz etc.;

* Einarbeitung des Leitfadens Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden in alle
Umgebungslarm-Aktionsplane Stral3e 2024, damit sie in jeder ,larmtechnischen Untersuchung“ eine
zentrale Rolle einnehmen — warum noch hohe Tempos zulassen und gleichzeitig immer héhere und
teurere Larmschutzwande anbringen wie bspw. in Wr. Neudorf? Wir sind sehr froh Gber den erstellten
Leitfaden, der aber auch angewandt werden muss, um seine ,Wirkung zu entfalten®.
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/publikationen/geschwindigkeitsbeschraenkung-laermschutz.html

* Aufnahme des Gemeindestrall3ennetzes in die ,Umgebungslarm-Aktionsplane 2024“, da die Realitat
durch die Nutzung von Navigationsgeraten in allen Kraftfahrzeugen (vom Motorrad bis zum 40-Tonner)
zeigt, dass vor allem in touristischen Zu- und Abbringergemeinden Ausweich- wie Freizeitverkehre hohe
Larmbelastungen mit sich bringen. Ganz abgesehen von allen anderen Belastungen wie den Verlust der
gesetzlich geforderten ,Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs® mit deutlichen Einschran-
kungen der Blaulichtorganisationen und Nahversorgung bis hin zum Verlust der Freiheit der Nutzung
privater und betrieblicher Liegenschaften.

Es ist uns bewusst, dass wir mit dieser Stellungnahme eine Zeitenwende einleiten: ,Gesundheit ist
Leben ist in, Verkehr ist Leben ist out® auf Grundlage des national- und europarechtlich vorrangigen
.Schutzes der Gesundheit. Es ist Auftrag, diese Zeitenwende im gesamten Bundesgebiet der
LAlpenrepublik Osterreich® umzusetzen — 2/3 der Landesfliche sind als Rahmengebiet der
Alpenkonvention ausgewiesen. Die Alpenrepublik ist vom Boden- bis zum Neusiedlersee von der Geisel
Larm zu entlasten und zu befreien. Mit hohem MEHRWERT fir Jung und Alt, Einheimische und Gaste.

Wir ersuchen, diese Stellungnahme, die in weiten Teilen immer wieder von unserer ,praktischen Sicht
und rund 30-jahrigen Erfahrung® gepragt ist, sehr ernst zu nehmen, sie in die ,Umgebungslarm-
Aktionsplane® einzuarbeiten und verbleiben mit besten GriuRen fur den Vorstand

b i : N
:E/\ ‘t’ yj WTKA/ /‘Hf"«'f’P‘v‘fﬂkﬁf‘/«{l L_ ApmanyQ

Fritz Gurgiser, Obmann Clemens Franceschinel, Obmann-Stellvertreter
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Anlage 1 - Vergleich derzeitig geltender Larmschwellengrenzwerte A, WHO und Transitforum

StraBenverkehrslarm

2021: Osterreich

Vorschlag AuBeralpiner Raum

Vorschlag Inneralpiner Raum

05:00 Uhr bis 22:00 Uhr 60 dBA 53 dBA 50 dBA
22:00 Uhr bis 05:00 Uhr 50 dBA 45 dBA 40 dBA
Schienenverkehrslarm
05:00 Uhr bis 22:00 Uhr 70 dBA 54 dBA 50 dBA
22:00 Uhr bis 05:00 Uhr 60 dBA 44 dBA 40 dBA
Hohe dB(A)Werte - niedere die laut WHO-Empfehlungen 2018 Vor allem wegen sensibler

schiitzen Verursacher -

Anrainerschaft

Tal- und Hanglagen

Wir verlangen eine Erklarung dafur, auf welcher Grundlage es zu legitimieren ist, wenn in diesem Bereich
die ,Alpenkonventions-Bundeslander® mit den dstlichen ,Flachland-Bundeslandern® gleichgestellt werden,
obwohl der Larm in Gebirgstalern zu 100 % anders belastend wirkt als in Flachlandern. Die bisherige
Argumentation, wonach der Gleichheitsgrundsatz bei verschiedenen Grenzwerten verletzt wirde, ist nicht
haltbar. Wer den Gleichheitsgrundsatz anwenden will, muss die Gesundheitsbelastung in den Mittelpunkt
stellen und kann nicht Flachlander mit alpinen Raumen gleichstellen. Auch die WHO hat mit den
~,Empfehlungen 2018 einen Rahmen flir 53 europaische Staaten vorgenommen und wir sehen es als
Grundverpflichtung in den ,,Umgebungslarm-Aktionsplanen®, Liarmschwellengrenzwerte an der

Topografie festzumachen.

Anlage 1la — WHO-Ubersicht: Larm — Beldstigung mit ,, Tirol-Bezug“

igung

- Belast

arm

L

WHO-Ubersicht

Es ist mehr als deutlich, dass diese ,Tirol-Studien* aus dem Unterinntal und dem Wipptal bestétigen, dass
die alpinen Téaler eine weit hohere Belastigung bei den Schallpegeln aufweisen, als die WHO in ihren
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Quelle: Guski et al. JERPH, Dec. 2017

Empfehlungen im Jahr 2018 als Durchschnittswerte fir 53 europaische Staaten anfiihrt.

Voll legitimiert werden daher die Vorschlage fur den inneralpinen Raum, die Larmschwellen-

grenzwerte bei Tag auf 50 dBA und bei Nacht auf 40 dBA zu senken (Tabelle Anlage 1).



Anlage 1b — Vergleich Larmausbreitung im Flachland gegentuber dem vor- bzw. inneralpinem Raum

Hohe Gber 51 dB

Autobahn

290 m . in Hanglage

65m ' \\\\\
] e R
Autobahn 3‘|5 m 28? m 44(|) m Abstand von Autobahn 1100 m
in der Ebene

Schematische Darstellung Larmausbreitung im sensiblen Bergland
(Quelle: Kofler GA UVP-Unteres Inntal, 1999)

Quelle ursprungliche Grafik: I. Pack, Umweltschutz-Kongress-Bericht, 23. — 25.10.1980

Fazit: Der Raum hat sich dem Verkehr nicht ,anpasst®, wurde nicht ,breiter®; er wurde und wird weiter
mangels alternativer Flachen dichter besiedelt und bewirtschaftet. Larmschutzteilerfolge gibt es in
Tallagen am A&S- und OBB-Netz, am L&B-Netz in einzelnen Gemeinden. Ein groRer Teil der
Gemeinden und Hanglagen sind (noch) ungeschiutzt.

Anlage 1c

Fur Kllma-l Larmschutz und mehr Sicherheit

Transﬂforum Fiur uns, unsere Kinder und Enkel!

Unser seit vielen Jahren personlicher, freiwilliger und mit der anrainenden Bevdlkerung
solidarischer Beitrag — Tempolimits sind die einfachste und billigste SchutzmalBhahme, reduzieren
Unfalle, die Schwere von Verletzungen bis hin zum Tod, entlasten das Gesundheitssystem von hohen
Larmfolgekosten, reduzieren Spritkosten und sind ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz.



Anlage 2 — Physische, finanzielle und psychische Belastungen der Anrainerschaft durch Kfz

Dauerlarm von StraBle und Schiene fiihrt zu:
Physisch / finanziell*) ' - . Psycisch

D, AT

Beeintrachtigung von
Kommunikation,
Konzentration, Spracherwerb
und Lesen...

Chronischer Belastung,
Verlust von Lebensqualitdt und
Erholung/Regeneration —
privat wie touristisch...

Schlaf- und Ruhest6rungen, Hilflosigkeit,

Bluthochdruck, Aggressivitit,
Herzinfarkt, Riickzug, sozialer Isolierung
Diabetes... bis zum Wegzug...

Leistungsverlust, Erh6hung von

Krankenstanden/Gesundheits-

kosten, *) Wertminderung von
Grund, Haus, Wohnung...

Angst- und Depressions-
zustdnden, steigendem
Medikamentenkonsum und
Suchtverhalten...

‘C RAN. RUMGR “ TRANSTFORUMGRUPPE ‘t RAN RUMGRUP ‘. TRANSITFORUMGRUPPE ‘c TRANSITFORUMGRUPPE ‘c TRANSITFORUMGRUPPE
ﬁuo‘s LEBEN /6}40'3 LEBEN ﬁm)’s LEBEN UNDSLEBEN UND'SLEBEN UND'SLEBEN
IN ACHENKIRCH IN AMPASS IN ANGERBERG AN DER B179 AM BERGISEL IN GRINS/GURNAU
‘. TRANSITFORUMGRUPPE ‘- TRANSITFORUMGRUPPE ‘l TRANSITFORUMGRUPPE ‘t RAN RUMGRUPE ‘l TRANSITFORUMGRUPPE " INTERESSENGEMENSCHAR
UND'S LEBEN UND'SLEBEN UND'SLEBEN ﬁND’S LEBEN ﬁND’S LEBEN ﬁND'S LEBEN
IN KIRCHDORF IN KRAMSACH IN KUFSTEIN IN KUNDL IN LANGKAMPFEN IM LECHT'L
5 TRANSITFORUMGRUPPE v TRANSITFORUMGRUPPE 0 o HUMGRUPS i RUMGR w5 TRANSITFORUMGRUPPE w5 TRANSITFORUMGRUPPE
UND'SLEBEN UND'SLEBEN ﬁND’S}EBEN ﬁND‘S LEBEN UNDSLEBEN UND'SLEBEN
IN SCHONBERG IN VOMP IN WATTENS IM WIPPTAL IN WR. NEUDORF IN ZIRL

Diese Grafik beinhaltet einen grof3en Teil des direkten negativen Einflusses von Larm auf die private und
betriebliche Anrainerschaft; steht arztlich auRer Streit und trifft ganz besonders den engen, inneralpinen
Raum, aber auch voralpine Rdume, Flachlander, Gemeinden und Stadte.

Um es noch einmal auf den Punkt zu bringen:

Effizienter Larmschutz ist kein Ansinnen, um den ,freien Waren- und Personenverkehr” zu blockieren oder
gar das Fahren unmdéglich zu machen, wie es bei vielen absurden Diskussionen rund um Tempolimits
sofort zu horen ist.

Es geht um etwas ganz ,Einfaches* und ,Selbstverstandliches”, welches an und fur sich jede und jeder
Fuhrerscheinbesitzer/in seit der ersten Fahrstunde und spater im taglichen Verkehr wissen muss — zur
eigenen Sicherheit:

»Angepasst fahren bei Eis und Schnee, bei Glatte, bei Regen, bei Dunkelheit, bei Aquaplaning-
Gefahr, bei Wildwechsel etc.“.

Nur eines fehlt und auch das sollte in den ,Umgebungslarm-Aktionsplanen® dargestellt werden:

Es fehlt das ,Angepasste Fahren und Lenken jedes Kraftfahrzeuges vom Moped bis zum 40-Tonner
an allen besiedelten und bewirtschafteten Stralen zur Reduktion des L&rms®. Denn uberall dort
werden die auf Seite 2 dargestellten ,Freiheiten“ der privaten und betrieblichen Anrainerschaft massiv
eingeschrankt, wenn eben nicht ,angepasst” gefahren wird.

Diese Freiheiten sind zurickzugeben und sind in den ,Umgebungslarm-Aktionsplanen” darzustellen.
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Anlage 3 — Der Faktor Zeit am Beispiel des La&rmschutzdammes Ampass an der A12 Inntalautobahn

MUTTER FUR GESUNDHEIT:

- | LEBEN AN DER AUTOBAHN

Dieses Bild steht stellvertretend fir viele Larmschutzprojekte der letzten dreiBig Jahre am
bundesweiten A & S-Netz (von den Einhausungen in Schnberg, Innsbruck-Amras oder Zederhaus und
weiter bis nach Wiener Neudorf mit zahlreichen Larmschutzwanden und —dadmmen etc.).

Sie sehen darauf genau die Kinder, die von 2011 bis 2024 dem Dauerlarm der A12 mit einem DTV von
76.189 Kfz (Verkehrsbericht Land Tirol) ausgesetzt waren, bis die ersten Schiittungen erfolgten.

Sie sehen darauf Mutter und Vater, Omas und Opas, die sich durch jahrzehntelange Arbeit ein Dach Uber
dem Kopf geschaffen haben und Uber viele Jahre ihrer ,Freiheit beraubt wurden, ihre Géarten, Terrassen,
Balkone, Wohnréaume etc. von Larm ungestort zu nutzen®.

Die als Mutter und Vater erleben mussten, dass sich ihre eigenen Kinder zurlickgezogen haben, anstatt
sich im Garten zu erholen, mit Konzentrationsstérungen schlechtere schulische Leistungen erbracht haben
und in ihrer Gesundheit und ihrem Wohlbefinden eingeschrankt wurden. Ohne die Moglichkeit, dem Larm
,2dauerhaft zu entkommen®. Bedenken Sie, was das bedeutet: Stunde um Stunde, Tag um Tag, Nacht um
Nacht, Woche fir Woche ... Wir wissen es aus eigener Erfahrung.

A 12 Inntalautobahn 2022 mit dem hdchsten Lkw-Transit-Anteil aller Alpenlander
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Nach langen, langen Jahren konnte dieses Projekt 2022 gestartet werden — im Hintergrund noch der
jahrliche, natirliche Larmschutz durch den Maisanbau. Realitéat, keine Erfindung. Anrainerfamilie,
Blrgermeister sowie Bauherr anléasslich der Prasentation.

Erstmals seit 2011 ist der Siedlungsraum durch das Zusammenwirken des Grundeigentimers, der
anrainenden Grundeigentiimer, der Gemeinde, der ASFINAG und des Transitforum Austria-Tirol vom Larm
geschutzt, konnen Kinder und Enkel, Mutter und Vater, Omas und Opas wieder besser schlafen und ihre
Liegenschaften wieder besser nutzen.

» The times they are changin‘ — die Zeiten andern sich®, hat Bob Dylan 1964 gesungen.

Die Zeiten haben sich Uber viele Jahre geandert, die Larmbelastungen sind extremer geworden, die
Geschwindigkeit des Umsetzens muss sich deutlich erhéhen — ein Appell an Politik und Behdrden, aber
auch an alle anderen Mitbeteiligten wie Gemeinden, Grundeigentiimer etc.. Dieser Faktor Zeit gehort in
den ,Umgebungslarm-Aktionsplanen 2024“ entsprechend gewdrdigt.
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